
Základním zbraňovým systémem soudobého 
vzdušného boje jsou letecké protiletadlové řízené 
střely (PLŘS), které jsou známy též jako „stře-
ly vzduch-vzduch“. Ačkoli se první letecké PLŘS 
objevily již koncem druhé světové války, k jejich 
rozmachu došlo až v 50. a 60. letech v souvislosti 
s technologickým pokrokem v oblasti elektroniky. 
Letecké PLŘS lze členit dle různých kritérií. Základ-
ním členícím kritériem bývá většinou dosah střely. 
Podle dosahu se letecké PLŘS člení na střely určené 
k ničení cílů v dosahu viditelnosti (tzv. střely malé-
ho dosahu) a střely určené k ničení cílů za hranicí 
viditelnosti („beyond-visual-range“/BVR). Střely 
spadající do první z uvedených kategorií mají max. 
dosah obvykle 10–12 km. Střely kategorie BVR 
se dále člení na dvě podkategorie, a to na stře-
ly středního a velkého dosahu s max. dosahem 
50–100 km, resp. nad 100 km. Dalším důležitým 
kritériem, podle kterého lze letecké PLŘS dělit, je 
způsob navádění na cíl. Podle tohoto kritéria se 
letecké PLŘS tradičně člení na střely s pasivním, 
poloaktivním a aktivním systémem samonavedení. 
Pasivní systémy samonavedení využívají tepelné 
vyzařování cíle. U poloaktivních systémů samona-
vedení je cíl ozařován rádiovým signálem vysílaným 
palubním radiolokátorem letounu vypouštějícího 
střelu. V případě aktivních systémů samonavedení 
je cíl ozařován rádiovým  signálem vysílaným radi-
olokátorem instalovaným přímo v těle střely. Nut-
no ovšem zdůraznit, že toto členění leteckých PLŘS 
nemůže ani zdaleka postihnout celou šíři problémů 
souvisejících s jejich naváděním na cíl. Dalším dělí-
cím kritériem je okamžik, kdy systém samonavede-
ní střely zachytí cíl. Podle tohoto kritéria se letecké 
PLŘS člení na střely zachycující cíl před vypuštěním 
(„lock-on-before-launch“/LOBL) a po vypuštění 
(„lock-on-after-launch“/LOAL). Do kategorie LOBL 
obvykle patří letecké PLŘS malého dosahu, zatímco 
do kategorie LOAL náleží střely středního a velkého 
dosahu. Letecké PLŘS kategorie LOAL lze pak dále 
členit podle způsobu řízení letu od okamžiku vypuš-
tění z letounu do okamžiku zachycení cíle. Podle 
tohoto kritéria lze letecké PLŘS členit na plně auto-
nomní a autonomní s možností dodatečné korekce 
letové dráhy. V případě plně autonomních střel je 
třeba před jejich vypuštěním zadat do řídicí sousta-
vy střely souřadnice prostoru, ve kterém by systém 
samonavedení střely měl zachytit cíl. Po vypuštění 
je střela do tohoto prostoru autonomně naváděna 
za pomoci inerciálního navigačního systému či sys-
tému satelitní navigace (případně je použita jejich 
kombinace), aniž je možno z paluby letounu její let 
korigovat. V případě autonomních střel s možností 
dodatečné korekce lze letovou dráhu do okamžiku 
zachycení cíle systémem samonavedení korigovat 
prostřednictvím systému přenosu dat („datalink“), 

ba spoléhat na zkušenosti získané při cvičeních 
a simulacích. Takto získané zkušenosti ovšem 
relativizuje fakt, že cvičení a simulace jsou obvykle 
záležitostí jednoho státu či několika spojeneckých 
států, jejichž technika a taktika jsou předem zná-
my. Určitou výjimku představovalo cvičení „Cope 
India 2004“, kterého se zúčastnily indické stroje 
Su-30 a letouny F-15 vzdušných sil USA (USAF). 
Z uvolněných informací vyplývá, že indické stroje 
měly nad stroji USAF převahu. Tato skutečnost byla 
následně využívána vysokými představiteli USAF 
při obhajování programu stavby nových bojových 
letounů F/A-22 Raptor. Program stavby strojů Rap-
tor je totiž vzhledem k velké nákladnosti neustále 
předmětem kritiky a snah o snižování počtu objed-
naných strojů. Následně vzniká otázka, nakolik byl 
„neúspěch“ letounů F-15 při uvedeném cvičení 
skutečný nebo předem naplánovaný.
Technologický pokrok při vývoji leteckých PLŘS se 
v současnosti projevuje mnoha různými způsoby, 
přičemž jednotliví uživatelé mají různé priority. 
Např. v USA pokračuje zdokonalování nestárnou-
cích střel malého dosahu AIM-9 Sidewinder pochá-
zejících z 50. let a střel středního dosahu AIM-120 
AMRAAM zavedených do služby v roce 1991. Tento 
trend bude pokračovat ještě řadu let, neboť vývojo-
vý potenciál obou uvedených střel není ani zdaleka 
vyčerpán. Pokud jde o střelu Sidewinder, vylepšo-
vání její poslední verze s označením AIM-9X bude 
zahrnovat mj. instalaci jednosměrného systému 
přenosu dat a s tím související získání schopnosti 
zachytit cíl až po vypuštění (LOAL). Toto je důležitý 
předpoklad pro použití této střely u letounu F-35 
Lightning II, který v režimu „stealth“ nese střely 
uvnitř trupu, čímž je výrazně omezeno zorné pole 
infračerveného senzoru systému samonavedení. 
Pokud jde o střelu AMRAAM, již v roce 2003 byl 
zahájen vývoj nové verze AIM-120D, která by do 
služby měla vstoupit v roce 2010. Tato verze bude 
používat kombinovanou inerciální/satelitní navi-
gační soustavu pro letovou fázi do zachycení cíle 
a systém obousměrného přenosu dat. Dále bude 
tato verze kompatibilní s výkonnými radiolokátory 
APG-79 letounů F/A-18E/F Super Hornet, což se 
příznivě projeví na jejím dosahu. V dlouhodobější 
perspektivě se uvažuje též o zvýšení výkonu rake-
tového motoru střely AIM-120D. Vývoj zcela nové 
americké letecké PLŘS (zatím známé pod ozna-
čením JDRADM/Joint Dual Role Air Dominance 
Missile) by měl být zahájen až v roce 2011. Tato 
nová střela by kromě střel AIM-9 a AIM-120 měla 
nahradit i protiradiolokační ŘS AGM-88 HARM. 
V Evropě je na rozdíl od USA vývoj nové letecké 
PLŘS v pokročilé fázi vývoje. Jedná se o střelu vel-
kého dosahu Meteor vyvíjenou fi rmou MBDA. Její 
zařazení do služby je plánováno v roce 2013.

který může být jednosměrný (pouze přenos dat 
z paluby letounu do střely) nebo obousměrný (tedy 
i ze střely na palubu letounu). 
Na vývoj leteckých PLŘS měly vždy zásadní vliv 
zkušenosti z jejich použití v konfl iktech. Ačkoli ve 
světě neustále probíhají konfl ikty různé intenzity, 
posledním konfl iktem, který zahrnoval vzdušné 
souboje v rozsahu umožňujícím vyvodit závěry 
využitelné při vývoji leteckých PLŘS, byla válka 
v Perském zálivu v roce 1991. Od té doby je tře-
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