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Zakladnim  zbrafiovym  systémem  soudobého
vzdusného boje jsou letecké protiletadlové fizené
stiely (PLRS), které jsou znamy té7 jako ,stfe-
ly vzduch-vzduch”. Ackoli se prvni letecké PLRS
objevily jiz koncem druhé svétové vélky, k jejich
rozmachu doslo aZ v 50. a 60. letech v souvislosti
s technologickym pokrokem v oblasti elektroniky.
Letecké PLRS Ize ¢lenit dle riiznych kritérii. Zaklad-
nim clenicim kritériem byva vétSinou dosah strely.
Podle dosahu se letecké PLRS ¢leni na stiely urcené
k niceni cilli v dosahu viditelnosti (tzv. stfely malé-
ho dosahu) a stely urcené k niceni cilli za hranici
viditelnosti  (,beyond-visual-range”/BVR). Strely
spadajici do prvni z uvedenych kategorii maji max.
dosah obvykle 10-12km. Stiely kategorie BVR
se dale cleni na dvé podkategorie, a to na stfe-
ly stfedniho a velkého dosahu s max. dosahem
50-100km, resp. nad 100km. Dalsim ddleZitym
kritériem, podle kterého Ize letecké PLRS délit, je
zplisob navadéni na cil. Podle tohoto kritéria se
letecké PLRS tradicné ¢leni na stfely s pasivnim,
poloaktivnim a aktivnim systémem samonavedent.
Pasivni systémy samonavedeni vyuZivaji tepelné
vyzafovani cile. U poloaktivnich systémd samona-
vedent je cil ozafovan radiovym signalem vysilanym
palubnim radiolokatorem letounu vypoustéjiciho
stfelu. V piipadé aktivnich systémd samonavedeni
je cil ozafovdn radiovym  signdlem vysilanym radi-
olokatorem instalovanym pfimo v téle stiely. Nut-
no ovsem zddraznit, Ze toto ¢lenéni leteckych PLRS
nem(iZe ani zdaleka postihnout celou $ifi problém
souvisejicich s jejich navadénim na cil. Dalsim déli-
cim kritériem je okamZik, kdy systém samonavede-
ni stfely zachyti cil. Podle tohoto kritéria se letecké
PLRS ¢leni na stiely zachycujici cil pred vypusténim
(,lock-on-before-launch”/LOBL) a po vypusténi
(,lock-on-after-launch“/LOAL). Do kategorie LOBL
obvykle patf letecké PLRS malého dosahu, zatimco
do kategorie LOAL naleZi strely stredniho a velkého
dosahu. Letecké PLRS kategorie LOAL lze pak déle
¢lenit podle zpdsobu fizeniletu od okamziku vypus-
téni z letounu do okamziku zachycenf cile. Podle
tohoto kritéria Ize letecké PLRS ¢lenit na plné auto-
nomnf a autonomni s moznosti dodatecné korekce
letové drahy. V pfipadé plné autonomnich stiel je
tfeba pred jejich vypusténim zadat do fidici sousta-
vy stfely soufadnice prostoru, ve kterém by systém
samonavedeni stiely mél zachytit cil. Po vypusténi
je stfela do tohoto prostoru autonomné navadéna
za pomoci inercialniho navigacniho systému i sys-
tému satelitni navigace (pffipadné je pouZita jejich
kombinace), aniZ je mozno z paluby letounu jeji let
korigovat. V pfipadé autonomnich stfel s moznosti
dodatecné korekce Ize letovou dréhu do okamZiku
zachyceni cile systémem samonavedeni korigovat
prostrednictvim systému prenosu dat (,datalink”),

Letecké PLRS

ktery mdZe byt jednosmémy (pouze prenos dat
z paluby letounu do stfely) nebo obousmémy (tedy
i ze strely na palubu letounu).

Na vyvoj leteckych PLRS mély vidy zdsadni viiv
zkusenosti z jejich poufiti v konfliktech. Ackoli ve
svété neustale probihaji konflikty rizné intenzity,
poslednim konfliktem, ktery zahrnoval vzdusné
souboje v rozsahu umoziujicim vyvodit zavéry
vyuZitelné pfi vjvoji leteckych PLRS, byla valka
v Perském zalivu v roce 1991. Od té doby je te-
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ba spoléhat na zkuSenosti ziskané pfi cvicenich
a simulacich. Takto ziskané zkusenosti ovsem
relativizuje fakt, Ze cviceni a simulace jsou obvykle
zéleZitosti jednoho statu ¢i nékolika spojeneckych
statd, jejichz technika a taktika jsou pfedem zna-
my. Urcitou vyjimku predstavovalo cviceni ,Cope
India 2004", kterého se zdcastnily indické stroje
Su-30 a letouny F-15 vzdusnych sil USA (USAF).
Z uvolnénych informaci vyplyva, Ze indické stroje
mély nad stroji USAF prevahu. Tato skutecnost byla
nasledné vyuzivana vysokymi predstaviteli USAF
pfi obhajovani programu stavby novych bojovych
letoun® F/A-22 Raptor. Program stavby stroji Rap-
tor je totiZ vzhledem k velké nékladnosti neustale
predmétem kritiky a snah o sniZovani poctu objed-
nanych strojii. Nasledné vznika otdzka, nakolik byl
.netspéch” letount F-15 pfi uvedeném cviceni
skutecny nebo predem naplanovany.
Technologicky pokrok pfi vyvoji leteckych PLRS se
v soucasnosti projevuje mnoha rlznymi zpisoby,
pricemZ jednotlivi uZivatelé maji rdzné priority.
Napf. v USA pokracuje zdokonalovani nestémou-
cich stfel malého dosahu AIM-9 Sidewinder pocha-
zejicich z 50. let a sti'el stfedniho dosahu AIM-120
AMRAAM zavedenych do sluzby v roce 1991.Tento
trend bude pokracovat jesté fadu let, nebot vyvojo-
vy potencial obou uvedenych stfel neni ani zdaleka
vyCerpan. Pokud jde o stfelu Sidewinder, vylepso-
vani jeji poslednf verze s oznacenim AIM-9X bude
zahrnovat mj. instalaci jednosmémého systému
prenosu dat a s tim souvisejici ziskani schopnosti
zachytit il az po vypusténi (LOAL). Toto je dileZity
predpoklad pro pouZiti této stiely u letounu F-35
Lightning II, ktery v rezimu ,stealth” nese strely
uvnitt trupu, ¢imz je vyrazné omezeno zoré pole
infracerveného senzoru systému samonavedent.
Pokud jde o stfelu AMRAAM, jiz v roce 2003 byl
zahdjen vyvoj nové verze AIM-120D, ktera by do
sluzby méla vstoupit v roce 2010. Tato verze bude
pouzivat kombinovanou inercidlni/satelitni navi-
gacni soustavu pro letovou fazi do zachyceni cile
a systém obousmérného prenosu dat. Déle bude
tato verze kompatibilni s vjkonnymi radiolokatory
APG-79 letoun( F/A-18E/F Super Hornet, coz se
piiznivé projevi na jejim dosahu. V dlouhodobéjsf
perspektivé se uvazuje téZ o zvySeni vykonu rake-
tového motoru stiely AIM-120D. Vyvoj zcela nové
americké letecké PLRS (zatim znamé pod ozna-
¢enim JDRADM/Joint Dual Role Air Dominance
Missile) by mél byt zahdjen az v roce 2011. Tato
nova strela by kromé stiel AIM-9 a AIM-120 méla
nahradit i protiradiolokacni RS AGM-88 HARM.
V Evropé je na rozdil od USA vyvoj nové letecké
PLRS v pokrocilé fazi vvoje. Jedna se o stelu vel-
kého dosahu Meteor vyvijenou firmou MBDA. Jejf
zafazeni do sluzby je pldnovano v roce 2013.






