-suuﬂ;j_m

Transportni letouny

Vojenské operace v zajmu mezindrodniho
miru a bezpecnosti ¢i humanitarni operace, kterych
se v soucasnosti aktivné Ucastni ozbrojené sfly
mnoha statl svéta, si nelze predstavit bez letecké-
ho transportu. Rychlost pfesunu sil do mista ope-
race a operativni zasobovani rozmisténych sil patii
totiz k hlavnim predpokladiim Uspéchu takovych
operaci. Letecky transport uskute¢iiuji transportni
letouny, které Ize z hlediska hmotnosti prepravo-
vaného nakladu clenit na tézké, stfedni a lehké.
Viyhodou tézkych transportnich letound je zejména
schopnost bezproblémové prepravy tézké obrnéné
techniky. V piipadé prepravy lehké techniky i osob
je vsak potencidl tézkych transportnich letount
malo vyuZit a jejich nasazeni pak neni vzhledem
k velkym pofizovacim a provoznim nakladim efek-
tivni. Napf. americky stroj C-17A o max. nosnosti
77t je efektivné pouzit, pokud prepravuje jeden
tank ¢i 2-3 bojova vozidla péchoty (v téchto pfi-
padech se hmotnost nakladu blizi max. nosnosti).
Pokud v3ak stroj C-17A prepravuje napf. vrtulniky
¢i lehkd terénni vozidla, jeho prepravni potencial
nem(ize byt vyuzit.

Dalsim kritériem clenéni transportnich letounti
je jejich dlkovy dosah, podle kterého Ize rozliSovat
strategické a taktické transportni letouny. Zatimco
strategické transportni letouny obvykle prepra-
vuji néklad na vzdalenost 5-10 000km, taktické
letouny jsou vétsinou urceny k prepravé nakladu
na vzdalenost od nékolika stovek km do 2500 km.
Uvedené vzdalenosti jsou pouze orientacni, nebot
délkovy dosah je zavisly na fadé parametrd, zejmé-
na na hmotnosti nakladu. | takticky transportnf
letoun m0Ze mit totiZ schopnost prepravit naklad
0 malé hmotnosti na vzdalenost 5000 i vice km
a plsobit tak v roli strategického transportniho
letounu. Mnohé transportni letouny se vyznacuji
schopnosti operovat z provizomich letist bez tech-
nického zazemi ¢i dokonce letist s nezpevnénymi
vzletovymi a pristavacimi plochami (plati to zejmé-
na pro stfedni a lehké transportni letouny).

Nejtézsimi transportnimi letouny dneska jsou
americké stroje Lockheed Martin C-5 Galaxy a stroje
Antonov An-124 Ruslan vyvinuté v byvalém Sovét-
ském svazu. V obou pipadech jde o transportni
proudovymi motory. Letouny C-5 jsou provozovany
vyhradné vzdusnymi silami USA (U.S. Air Force/
USAF), které disponuji 60 staréimi stroji C- 5A a49
vit naklad o max. hmotnostl 118t do vzdalenosti
5500km, pricemz dosah mUze byt zvysen tanko-
vanim za letu (s mensim nakladem dosah samo-
zfejmé vzrista). V soucasnosti probihaji zkousky
modernizované verze C-5M Super Galaxy s novymi

vykonnéjsimi motory, kterd by méla prodlouzit sluz-

bu typu C-5 minimélné do roku 2040. Zkousek se
Ucastni 3 stroje (2 prestavéné C-5B a 1 prestavény
C-5A). USAF planuje na verzi C-5M modernizovat
vdechny stroje C-5B a asi polovinu strojii C-5A.
Nemodernizované stroje C-5A by mély byt podle
predstav USAF postupné vyfazeny a nahrazovany
stroji C-17A, coZ je viak predmétem velkych disku-
zi. Letoun An-124 Ruslan byl vyvinut konstrukéni
kancelafi Antonov, ktera sidli na Ukrajiné, kde je
téZ mozna vyroba téchto strojd. Na vyrobé by se

ovsem podilelo vjznamnou mérou téz Rusko, které
mé rovnéZ schopnost tyto letouny vyrabét. Od roku
1986, kdy An-124 vstoupil do sluzby, bylo vyro-
beno 56 téchto letound. Asi polovinu z nich ma
k dispozici ruské vojenské letectvo. VEtsina vsak
neni od roku 2005 v operacni sluzbé a v roce 2007
se dokonce objevily zpravy, Ze tyto stroje budou
nabidnuty k prodeji. Asi dvé desitky stroji An-124
jsou provozovany nékolika ruskymi a ukrajinsky-
mi civilnimi prepravci (jde o letouny civilni verze
An-124-100). Mezi jejich zakazniky jsou i staty
NATO veetné Ceské republiky, které by bez jejich
sluzeb mély velké potize s prepravou svych vojen-
skych kontingentd do vzdalenych destinaci. Max.
nosnost stroje An-124 ¢ini az 150t, coZ z néj cinf
nejvykonnéjsi transportni letoun na svété. V roce
2004 vlady Ruska a Ukrajiny ozndmily obnoveni
sériové vyroby typu An-124. Velkorysé plany na
vyrobu az 80 stroj vylepsené verze An-124-100M
do roku 2020 se v3ak zfejmé nepodafi uskutecnit.
Letoundm C-5 a An-124 by perspektivné mohl
konkurovat pouze zapadoevropsky stroj Airbus
A380 v nakladni verzi A380-800F, ktery by byl
schopen prepravit néklad az 150t na vzdalenost
10 400 km. USAF si jii (dajné vyiédaly o tom-
uvazovat jako o ndstupci typu C- 5. Kromé toho jsou
v USA zpracovavany studie perspektivnich tézkych
transportnich letount s nekonvenéni konfiguraci.

Mezi téiké transportni Ietouny strategicke’ho
Boeing C-17A Globemaster Il s max. nosnosti
77t. Nejvétsim provozovatelem tohoto typu jsou
USAF, které postupné objednaly celkem 190 strojd,
z nichZ posledni mé byt dodan v fijnu 2009. Neni
pritom vylouceno dalsi rozsiteni objednavky. O stroj
C-17A by méla zdjem fada dalsich statd, avsak jeho
export limituje vysoka cena (asi 280 mil. dolar za
stroj). Vedle USAF zatim typ C-17A provozuiji pou-
ze Velka Britanie (6 ks), Australie (4ks) a Kanada
(4 ks). O porizeni az 4 strojli uvazuje ¢ast clenskych
statd NATO spolecné s Finskem a Svédskem. Firma
Boeing navrhuje téZ vyvoj vylepsené verze C-17B
s vykonngjsimi motory a schopnosti zkraceného
startu a pfistani. Naklady na vyvoj této verze se
odhaduiji na 2,5 mld. dolard.

V kategorii stfednich transportnich letound
je tfeba zminit predevsim americky stroj Lockheed
Martin C-130 Hercules (posledni verze C-130J-30
ma max. nosnost 21,6t) a rusky stroj Iljusin
II-76M/MD/MF (max. nosnost 47 t), ktery se svymi
vykony priblizuje tézkym transportnim strojiim. Ve
fazi vjvoje se pak nachdzi zapadoevropsky Airbus
A400M, rusko-indicky stroj MTA (Multi-role Trans-
port Aircraft) na bézi II-214, ukrajinsky Antonov
An-70 a An-148T-100 di brazilsky Embraer C-390.




